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Quelle:
Bürgerwerkstatt Verkehrslenkung Frühjahr 2016
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010 Plan
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Differenzen <350 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet
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Quelle: Stadt Kehl 9. Ausgabe 2010

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Netzkonzeption
Planfall 2 - Südanschluss

- wie Planfall 1B
- Südanschluss B28

Übergeordnete regionale
Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Regionale Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße
(verändert/unverändert)

Hauptsammelstraße
(verändert/unverändert)

Sammelstraße
(verändert/unverändert)

Anliegerstraße/sonstige Straße

Fernverkehrsstraße
(verändert/unverändert)

Neubaugebiet (Mischgebiet)

Neubaugebiet (Wohnen)

Neubaugebiet (Gewerbe)

Fußgängerzone
(verändert/unverändert)

Baugebiet nachverdichtet (Gewerbe)

Südanschluss B28

X

Plan

B 2
8

B 28



80
,1

1,
9

7

0
,5

4,
4

9,
1

28,5

16,4

3,8

27,2

15,3

1,3

16
,8

9,
9

1

6,1

7,2

0,2

0,4

5,
5

4
,1

9,6

7,7

2,2

7,
9

13,4

3,9

3

5

16

26,1

17
,6

10
,5

11,6

12,2

2

3,7

10,1

11
,3

5,3

15,8

1,4

8,5
8,27,3

1,8

1
0
,64,8

10,98,
3

2,4

7,1

18,2

3,1

9,5

2,9

2,
7

2
7

2
,6

28,8

7,6

9,4

2,8

11,4

4,
2

35

0,1

4

0,
8

42,1

20,9

1,1

1,4

9,9

1,9

8,5

3
,8

5,
8

7,7
1

1,9

0,4

1,61,9

16
,8

9
,9

9,
9

7,2

9,6

7
7,9

13,4

26,1

10
,5

3,7

5,3

15,8

8,5

1,9

8,2

12,7

0,4

7,3

1,8

1
0
,6

16,6

4,8

10,9

8,
3

25

0,
9

10,1

3
,1

0,
3

1,6

2,
7

27

2,9

28,8

23
,1

7,6

2,
6

9,4

7,
7

2,8

5,1

7,4

10,4

5

2
,3

1,2

0,
7

3
,8

1,
5

11,4

4,3

35

3,2

5
,6

4

2
,5

4,6

3,6

3
,9

20,4

6,8

16
,8

2,4

11,3

11,6

42,1

4,
1

6,3

20,9

1,4

10,3

4,
7

6,1

3
,4

3,5

9,
2

5,
9

40,4

4,4

8,1

5,
4

41,7

9,9

0,7

10,4

4,3

7,7

9
,9

0,
32,
5

9,9

2,9

10,6

7,9

1,9

8,5

7

8,5

9,4

2,
9

16
,6

2,
6

2,3

10,5

0,
7

22,4

22,4

5,8

8,3

8,3

8,3

5

4,
2

13
,7

8,
3

2

3,6

3,9

Eckartsweier

Hesselhurst

Willstätt

Linx

Zierolshofen

Bodersweier

Auenheim

Leutesheim

Querbach

Kork

Neumühl

Odelshofen

Hohnhurst

Kittersburg

Goldscheuer

Marlen

Sundheim

Kehl

Kehl

Neumühl

GE Auenheim

A
5

K5324

K
5
3
2
3

L91

K5324

B28

B28

L90

L95

L90

K5318

K
5
3
6
4

K
5
3
6
5

K5
37

3

K5
37

3

K5324

L91

L98
L98

B28

B28

K5
37

3

K5373

B28

Vogesenalle
e

Hauptstraße

Vogesenallee

Plan

Belastungen_Planfall_2_Kfz.cdr, tg, ts, ek, ab, sbr, Karlsruhe, 09.10.2014 MODUS CONSULT
Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe

53

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2

10,2 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße



Verkehrsentwicklungsplan Kehl

Differenzen Planfall O/
Planfall M
DTVw - Kfz/d (in 1.000 Fzg)

1
,7

1,8

2,1

0,
9

9,
9

2

0,5

0,
4

0,7

4,
9

0,
6

3

1
,2

1,
6

2

0,5

-0,8

-6

-1,7

-0,5

-1,8

-2,5

-1

-0,7

-2,8

-2
,6

-1,2

-3,2

-3,1

-0
,6

-0,4

-0,4

-0,5

-0,5

-1,8

-2,6

Verkehrsentwicklungsplan Kehl

Differenzen Planfall O/
Planfall M
DTVw - Kfz/d (in 1.000 Fzg)

9,
9

0,5

0,
9

31,2

2,7
1,9

-6

-1,8

-2,5

-2
,6

-1,2
-2,8

-1,7

-3,2

-3,1

-0
,6

-2,4

-0,5

-1
,9

-2,6

-1,8

A
5

K5324

K
5
3
2
3

L91

K5324

B28

B28

L90

L95

L90

K5318

K
5
3
6
4

K
5
3
6
5

K5
37

3

K5
37

3

K5324

L91

L98
L98

B28

B28

K5
37

3

K5373

B28

Vogesenallee

Hauptstraße

Vogesenallee

Eckartsweier

Hesselhurst

Willstätt

Linx

Zierolshofen

Bodersweier

Auenheim

Leutesheim

Querbach

Kork

Neumühl

Odelshofen

Hohnhurst

Kittersburg

Goldscheuer

Marlen

Sundheim

Kehl

Kehl

Neumühl

GE Auenheim

Plan

Differenzen_Planfall 2-Planfall 1B_Kfz.cdr, tg, ts, ab, sbr, Karlsruhe, 09.10.2014 MODUS CONSULT
Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe

54

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2 /
Prognose-Planfall 1B

Differenzen <350 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

1,5 Differenzbelastung (in 1.000 Fzg.)

0,5

0,5

-3,7

-3,7



Netzkonzeption Prognose-Planfall 2A.cdr, ks, mp, ek, mh, ab, sbr, Karlsruhe, 23.03.2017 MODUS CONSULT
Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe

55

Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2A

10,2 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2A /
Prognose-Planfall 2

Differenzen <350 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

1,5 Differenzbelastung (in 1.000 Fzg.)
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Netzkonzeption
Planfall 2B - Südspange

- wie Planfall 2
- Südspange

Übergeordnete regionale
Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Regionale Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße
(verändert/unverändert)

Hauptsammelstraße
(verändert/unverändert)

Sammelstraße
(verändert/unverändert)

Anliegerstraße/sonstige Straße

Fernverkehrsstraße
(verändert/unverändert)

Neubaugebiet (Mischgebiet)

Neubaugebiet (Wohnen)

Neubaugebiet (Gewerbe)

Fußgängerzone
(verändert/unverändert)

Baugebiet nachverdichtet (Gewerbe)

Südanschluss B28

Südspange Kronenhof

X

Plan

B 2
8

B 28
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2B

10,2 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2B /
Prognose-Planfall 2

Differenzen <350 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

1,5 Differenzbelastung (in 1.000 Fzg.)
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Netzkonzeption
Planfall 2C - Südentwicklung
(Planungshorizont 2050)

- wie Planfall 2
- Südspange

Übergeordnete regionale
Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Regionale Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße
(verändert/unverändert)

Hauptsammelstraße
(verändert/unverändert)

Sammelstraße
(verändert/unverändert)

Anliegerstraße/sonstige Straße

Fernverkehrsstraße
(verändert/unverändert)

Neubaugebiet (Mischgebiet)

Neubaugebiet (Wohnen)

Neubaugebiet (Gewerbe)

Fußgängerzone
(verändert/unverändert)

Baugebiet nachverdichtet (Gewerbe)

Südanschluss B28

Südspange Kronenhof

X

Plan

B 2
8

B 28
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2C

10,2 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 2C /
Prognose-Planfall 2B

Differenzen <100 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

1,5 Differenzbelastung (in 1.000 Fzg.)
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Netzkonzeption
Planfall 3 - Anschluss B 28

- wie Planfall 1B
- AS B28 - Graudenzer Straße

Übergeordnete regionale
Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Regionale Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße
(verändert/unverändert)

Hauptsammelstraße
(verändert/unverändert)

Sammelstraße
(verändert/unverändert)

Anliegerstraße/sonstige Straße

Fernverkehrsstraße
(verändert/unverändert)

Neubaugebiet (Mischgebiet)

Neubaugebiet (Wohnen)

Neubaugebiet (Gewerbe)

Fußgängerzone
(verändert/unverändert)

Baugebiet nachverdichtet (Gewerbe)

X

geplante Anschlussstelle
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 3

10,2 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Planfall 3 /
Prognose-Planfall 1B

Differenzen <350 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

1,5 Differenzbelastung (in 1.000 Fzg.)
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Netzkonzeption Planfall 1F

wie Planfall 1B mit Einbahnstraße
Oberländerstr. (Fahrtrichtung Süd) im
Abschnitt zw. Kinzigallee und Fabrikstr.
und Drehung Einbahnrichtung
Friedrichstraße und Alte Zollstraße

Übergeordnete regionale
Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Regionale Hauptverkehrstraße
(verändert/unverändert)

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße
(verändert/unverändert)

Hauptsammelstraße
(verändert/unverändert)

Sammelstraße
(verändert/unverändert)

Anliegerstraße/sonstige Straße

Fernverkehrsstraße
(verändert/unverändert)

Neubaugebiet (Mischgebiet)

Neubaugebiet (Wohnen)

Neubaugebiet (Gewerbe)

Fußgängerzone
(verändert/unverändert)

Baugebiet nachverdichtet (Gewerbe)
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PP

PP Hauptstraße
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Planfall 1F

10,2 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße



2

1
0,7

1,9

1,3

1,4

2,1

0,
4

0
,6

0,5

1,
8

1,2

2,
6

4,
6

3,5

2,
8

0,8

6,6

1
,9

2

1,91,
9

2

0,7

1,4

0,5

-0,7

-0
,8

-0,6

-1,9

-5
-4,7

-2,6

-3
,6

-3
,7

-2
,2

-4,3

-3,1

-1,5

-1,8

-0,5 -3,6

-1,9

-1,8

-0,7

-1,9

B 28

B 28

Vogesenallee

Vogesenallee

H
auptstraße

Kinzigallee

Bierkellerstr.

G
o
ld

sc
h
eu

er
st

r.

Schulstr.Rheinstr.

MODUS CONSULT
Dr.-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe

Differenzen Planfall 1F-Nullfall_Kfz_Innenstadt.cdr, ab, Karlsruhe, 25.04.2016

Plan

69

Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Planfall 1F /
Prognose-Nullfall 2025

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

1,5 Differenzbelastung (in 1.000 Fzg.)

Differenzen <350 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet
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